OPIS TECHNICZNY

Czes¢ opisowa do projektu ,Remontu nawierzchni jezdrikwartale ulic Diuga, Sarnia, Kilskiego,
Kasprowicza i Osiedlowej w Trzebiatowie oraz budowaustéw kanalizacji deszczowej z
przykanalikami do studni rewizyjnych kolektora demsawego”.

1. Podstawa opracowania

1.1 Umowa nr 2228/33/KJ/2007 z dnia 15.06.2007r
1.2 Wtérnik mapy zasadniczej w skali 1:500 dostangzprzez Inwestora . Pomiary uzupetaia
sytuacyjno-wysokéciowe przeprowadzone w terenie w maesi padzierniku 2007r.
1.3 Rozporzdzenie Ministra Transportu i Gospodarki MorskieRzyo marca 1999 r w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiédirogi publiczne i ich usytuowanie.
1.4 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Westrznych i Administracji w sprawie
znakéw i sygnatbw drogowych z dnia 31.07.2002r.zo#ahcznik — ,Szczego6lowe warunki
techniczne dla znakow i sygnatdéw drogowych oraadea bezpieczastwa ruchu drogowego i ich
umieszczenia na drogach”.
1.5 Wytyczne projektowania ulic GGDP W-wa 1992r.
1.6 Katalog powtarzalnych elementéw drogowych TRRR®JEKT W-wa 1992r.
1.7 Ogolne Specyfikacje Techniczne GDDP W-wa 1998r.

- D-01.00.00 Roboty przygotowawcze.

- D-01.02.02 Zdjcie humusu lub darniny.

- D-02.00.01 Roboty ziemne. Wymagania ogolne.

- D-02.03.01 Wykonanie nasypow

- D-04.02.01 Warstwy odcingge i odgczapce.

- D-04.01.01 Koryto wraz z profilowaniem i zgggczaniem podia.

- D-04.04.00 Podbudowa z kruszywa . Wymagania ogolne

- D-04.06.01 Podbudowa z chudego betonu

- D-05.03.23a Nawierzchnie z kostki betonowej brukpletonowej dla drég i ulic oraz

placéw i chodnikéw.

- D-06.03.01Scinanie i uzupetnianie poboczy.

- D-07.02.01 Oznakowanie pionowe.

- D-03.02.01 Kanalizacja deszczowa

- D-08.01.01 Krawzniki betonowe.

- D-08.03.01 Betonowe obrza chodnikowe

- D-08.04.01 Wjazdy i wyjazdy z bram

- D-08.05.008cieki



2. Temat i zakres opracowania

Celem opracowania jest remont nawierzchni zaréwewmdni jak i chodnikow ulic w m.
Trzebiatow zlokalizowanych w kwartale ulic DiugarBia, Kilinskiego, Kasprowicza i Osiedlowa.

Opracowaniem objo nastpujace ulice: Mariana Buczka, Krélowej Jadwigi. Stefana
Zeromskiego, 3-go Maja, Kasprowic&rpdkowa, Matej Kolejki, Osiedlowa orazcznik pomédzy
ul. Matej Kolejki a ul. 3-go Maja.

Remont nawierzchnidolzie przeprowadzony po wykonaniu kolektora sanggonna wszystkich
ulicach oraz na e#ci z nich kolektora deszczowego. Projekt technichudowy kolektorow
stanowi odg¢bne opracowanie.

Niniejszy projekt na remont nawierzchni jezdni abeje rownie wykonanie elementéw
odwodnienia w tym wpustéw kanalizacji deszczowegave przykanalikami do studni rewizyjnych

wykonanego wczmiej kolektora deszczowego.

3. Stan istniejacy

Aktualnie tylko ul. Matej Kolejki oraz ulSrodkowa posiada nawierzcknjezdni bitumicza.
Pozostate ulice posiadajezdne nieutwardzone. Jezdnie tych ulic utwardzomne nsaterialem
odpadowymzuzlem gruzem ceglanym i betonowym oraz popiotem.

Wigksza¢ ulic posiada chodniki z ptyt betonowych. Stan techny nawierzchni tych
chodnikéw bardzo zly, niekiedy zagegcy bezpieczastwu wytkownikdw. Ulica Matej Kolejki na
odcinku EN, ul. 3-go Maja na odcinku DM, ulica Jdfasprowicza na odcinku GE oraz ul. Stefana
Zeromskiego nie posiadaijirzadzonych cigéw pieszych.

Podobnie ulica Osiedlowa, jest to ulica przy nowddwanych budynkach mieszkalnych —
posiada nawierzchgigruntow.

Ulica Matej Kolejki na odcinku o nawierzchni bitucznej posiada zmiearnszeroké¢ od 4,20
do 6,40 m.

Pozostate ulice majszerokaé¢ 4,0 do 5,0 m. Jak uczy fleiadczenie po wybudowaniu dwdch
réownolegtych kolektoréw (deszczowy i sanitarnyisfaca nawierzchnia bitumiczna praktycznie
nie istnieje, std decyzja by nawierzchnia ufrodkowej i Matej Kolejki nie odtwarza jako
bitumicznej a wykonatak jak pozostate tj. z kostki brukowej betonowej.

4. Stan projektowany

Zgodnie z Rozpormizeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiedria 2-go marca

1992r w sprawie warunkoéw technicznych jakim powinagipowiadéa drogi publiczne i ich



usytuowanie wszystkie ulice nalezaliczy¢ do klasy ,D” dojazdowe. Rdkos¢ projektowana dla tej
klasy wynosi 30 km/h. Najmniejsza szeré&av liniach rozgraniczagych dla tej klasy wynosi 10m.

Z uwagi na istniece parametry jak i usytuowanie ul. Jana KasprowiSzadkowe]j oraz
Matej Kolejki zaliczono do klasy ,L” lokalne.

4.1 Projektowane ulice w planie

Szerokd¢ istniepcego pasa drogowego, zawarta zabudowa jednorodziranenki odwodnienia
wymusity przygcie okreélonych parametréw technicznych w tym szerakgezdni i chodnikéw.

A. ulica Jana Kasprowicza (odcinek ABCDEFG) rys. dr 3.

Pocatek w km 0+059,40 w poldiu ulicy Sarniej i drogi wojewddzkiej nr 102 dizyzdroje -

Kotobrzeg. Koniec na kragdzi jezdni bitumicznej ul. Diugiej. Diugo tej ulicy wynosi_784,2 mb

Trasa tej ulicy sktadasiz odcinkéw prostych. Nie projektujegdukéw poziomych z uwagi na mate
zalamania trasy. Zatamania te przewidziano w Kilwash: +451,55; +522,15; +719,75.

Na calej diugéci zalazono stata szeroké jezdni — 6,0 m. Odsgpstwa od tej szerokoi
wystepuja jedynie w obgbie skrzyowania z uliq Sarna gdzie szerok& wynosi 7,75 m oraz na
odcinku przewzenia w km +206,35 do km +236,15 tj. na diégd9,80 m. Przewzenie to wynika
z szerokeci istniepcego pasa drogowego — brak uregulowanych sprawnedeiswych dziatek
przylegtych do drogi. Dotyczy to dziatlek nr 282 328 westor czyni starania aby do czasu realizaciji
remontu ulicy — sprawy wiasso uregulowa tj. wykupi¢ grunt celem poszerzenia pasa drogowego.
Niemniej opracowanie niniejsze obejmuje przeenie jezdni gdzie obowzywat bedzie ruch
-wahadlowy”. Wymaga to kedzie wiaciwego oznakowania pionowego. W nawierzchni jezdni
zastosowano wytdik: nawierzchnia z kostki koloru czerwonego.

Na catej diugéci ulicy zaprojektowano jednostronny chodnik o ejadzerokéci 1,50 m. Z
wyjatkiem odcinka do km 0+065,25 chodnik po stroniedpw szerokéci 2,0 m. Od km 0+45 do
km 0+522,15 (odcinek AE) chodnik szergkpl,50 m. Po stronie prawej jako przylegly do jeizd
Od km +522,15 (E) chodnik do ul. Osiedlowej (F) gtoonie lewej szerokgoi 1,50 m za pasem
zieleni szerokéci 2,0 m. W ob¢bie skrzyowania z ulicami Osiedloavi Diuga od przejcia dla
pieszych chodnik po stronie prawej — dgzeino do cigu pieszego ul. Diugiej.

Zaznaczy nalezy, ze przygte rozwizanie skrzyowania z ulig Sarna nie jest najlepsze — jest
takie jak przed remontem. Winno ono ulec zmianey mrzebudowie ulicy Sarniej. Inwestor planuje
réwniez przebudow tej ulicy w niedalekiej przysziwi.

Przewidziano wykonanie 3-ch priejprzez jezdni w km 0+63,25, +513,40, +819,80 jak
réwniez koniecznych wjazdéw gospodarczych do posesji.

W obrbie skrzyowania z ulig@ Dluga po stronie prawej natg usurmgé istniepcy zywoptot
celem wybudowania odcinka chodnika oraz wyluczeadni na skrzyowaniu promieniem
R=6,0m.



B. ul. Osiedlowa FT (rys. 3.1)
Pocatek ul. Osiedlowej (F) w km +830,50 ul. Jana Kasygoza koniec w km +277,90 (T)

diugas¢ catkowita ulicy Osiedlowej wynosi 274,90mbaznaczy nalezy, ze ul. Osiedlowa aktualnie
posiada nawierzchgi gruntowa i jest nie uradzona, przy niej powst@j nowe budynki
jednorodzinne. W km +016,75 zaprojektowano lewy pdziomy o R= 20,0m. W km +074,50
zalazono zatamanie trasy (57°) pozostate odcinki to fgros

Na pocatkowym odcinku od km 0+016,75 do km 0+074,50uticy odsungto od ogrodzenia
posesji na odlegkd 5,70 m a to celem unikgtia kolizji z szafle energetycza Na pozostalym
odcinku @& ulicy w odlegiaci 5,0 m od ogrodzezlokalizowanych po stronie lewej. Przewidziano
skrzyzowanie z przysztymi ulicami poprzecznymi i tak w k78,80 oraz +265,60. Skemwania
te umaliwiaja zawrdcenie pojazdow jaka ul. Osiedlowa jest ulicbez przejazdu —$lepa”.

Zaprojektowano statszeroké¢ jezdni 5,0 m. Chodnik po stronie lewej przylegajdndni a
jego szeroké&é to 1,50 m. Chodnik zakozono na ostatnim budynku tj. do wjazdu w km +200,5
Do wszystkich istnigjcych posesji zatlmno wykonanie wjazdow.

C. ul. Krélowej Jadwigi CJIKL (rys. nr 33)

Pocatek na krawdzi ul. Jana Kasprowicza a koniec na kgdwi jezdni ul. Sarniej (L). Diuga

catkowita ulicy 361,20 mb.

Na calej trasie zaprojektowano trzy tuki poziomevy w km +203,07 o0 R=50 m prawy w km
+264,40 o R=150 m oraz lewy w km +325,80 o R= 70,Btazostate odcinki proste o stale]
szerokdci jezdni 5,0m. Poszerzona jedynie jezdnia wcbier tuku W przy parkingu dla
samochoddéw osobowych.

Na trasie ulicy Krélowej Jadwigi wygbuja skrzyzowania z ulicami poprzecznymi i tak:

- w km +093,80 z ul. Stefanderomskiego (tutaj z uwagi na pas drogowy zastosowan

promienie R=2,0 i R=4,0m)

- wkm +120,85 z ul. 3-go Maja zastosowano promi&#8,0m i R=6,0m

- W km +294,45 z ul. Mariana Buczka — zastosowano skyowaniu promienie

R= 6,0m, wymagato kedzie przestawienia ogrodzenia, ktore to znajdugewsipasie
drogi oraz przestawienia stupa energetycznego ,A”.

Na ulicy Krélowej Jadwigi zaprojektowano 3 szt. kiagdéw dla samochoddéw osobowych.
Pierwszy parking w okbie skrzyowania z ul. Jana Kasprowicza — 5 stanowisk postgjh. Na
tym skrzyowaniu naley przestawd — usum¢ z obkbu skrzyowania istniggcy hydrant przeciw
pozarowy.

Drugi parking w obgbie tuku poziomego W (km +203,07) posiadabedzie rownig 5
stanowisk postojowych. Trzeci parking naprzeciwzgkowania z ul. Mariana Buczka — parking o

10-ciu stanowiskach postojowych dla samochodow @sgbh w tym jedno dla oso6b



niepetnosprawnych. Na trasie zaprojektowano dwajgmia przez jezdridla pieszych, jedno przy
skrzyzowaniu ul.Zeromskiego i ul. 3-go Maja a naghe przy skrzgowaniu z ul. Sarni

Ulica posiada bedzie chodniki dla pieszych statej szerétial ,50 m jako przylegte do jezdni.

Na odcinku od pocgku do km +185 chodnik obustronny na dalszym odcirdhodnik
jednostronny do ul. Sarniej. W lmie skrzyowania z ul. Sargiprzewidziano do prz&jia przez
jezdnk chodnik rownie po stronie lewej.

Chodnik od skrzxowania z ul. Mariana Buczka do ul. Sarniej poszeozdo szerokgi 2,0 m.-
chodnik zbiorczy z calego osiedla w kierunku cemtriniasta. Tak jak na pozostatych ulicach
przewidziano wykonanie wjazddéw na posesje.

D. ul. Mariana Buczka BHK (rys. nr 3.1 oraz 3.3)

Pocatek na krawdzi jezdni ul. Jana Kasprowicza koniec rowniea kravedzi jezdni ul.
Krélowej Jadwigi. Catkowita dlug@é ulicy 266,80 mb Na trasie ulicy wyspuje jedno

skrzyzowanie z uliq poprzecza tj. w km +127,20 z ul. Stefariéeromskiego. Zastosowano na tym
skrzyzowaniu promiéa R=4,0 i R= 3,0 m. Ulica Mariana Buczka stanowogt z jednym tukiem
poziomym w km +020,30 zastosowano R= 50,0 mb welmér skrzyowania z ul. Stefana
Zeromskiego zaprojektowano parking po stronie lewly samochodéw osobowych o 6-ciu
stanowiskach plus jedno szeré&n3,0 m jako wjazd na posesjW obrkbie skrzyowania przy
R=4,0 nie przewiduje siwyspy zielonej a plac przejazdowy o takiej samadrukcji jak parking.
Nawierzchnie tego placu jak i wjazd do posesji maledr@ni¢ kolorystycznie aby miejsce te
wytaczy¢ z parkowania pojazdow .

Na catej diugéci ulicy przewidziano chodniki szeros@ po 1,50 m obustronnie przylegte do
jezdni.

E ul. Stefan&eromskiego HI (rys. 3.3)

Ulica StefanaZeromskiego stanowia¢éznik pomgdzy ul. Mariana Buczka a ul. Krélowe;j

Jadwigi. Dlugd¢ tej ulicy wynosi 115,40 mpomiedzy krawedziami jezdni ulic poprzecznych.

Z uwagi na istniejca szerokd¢ pasa drogowego ulice zaprojektowano jako @j pieszo-jezdny
o szerokéci 5,0 m. Wsrodkowej czsci na dlugdci tuku poziomego nagpuje przewzenie do
4,80m z uwagi na zlokalizowany po stronie prawejpsenergetyczny. Na trasie w km +075,0
zaprojektowano prawy tuk poziomy o R= 170 mb.

Zaprojektowano pasrodkowy szerokéci 3,0 m koloru szarego oraz obustronnie po 1,0m
szerokdci pasy z kostki barwionej (tréjbarwna). Pasy tetewrii stuizy¢ map do komunikacii
pieszej. Rozdziat koloru pasami z kostki kolorurg@mwego. Szczegoly w €xi rysunkowej na
przekroju poprzecznym — konstrukcyjnym (rys. nr)5.4

Na ulicy tej nie wysipuja wjazdy jako,ze nawierzchnia od strony zegirznej ograniczona jest

obrzezem betonowym o gruldoi 8 cm wyniesionym ponad nawierzctidi cm.



F. ulica 3-go Maja DMJ (rys. nr 3.2)
Ulica 3-go Maja ma swoj pogiek na krawdzi jezdni ul. Jana Kasprowicza a koniec na jezdni

ul. Krélowej Jadwigi — diug@ 273,15 mbUIica sktada siz dwoch odcinkéw prostych - zatamanie

w km +121,60 w punkcie M podcitem prostym.

Zaprojektowano uli¢ o szerokéci jezdni 5,0m. Na poetkowym odcinku chodnik po stronie
lewej szerokéci 1,50m przylegty do jezdni. Na dalszym odcinku mehktu M (+121,60) chodnik
obustronny po 1,50m przylegty do jezdni (bez pastisieni). Zal@ono wykonanie 3 szt przgj
przez jezdni, dwa przejcia w obebie skrzyowania w punkcie M ostatnie przed ul. Krolowej
Jadwigi.

G. ulica fgcznik ul. 3-go Maja i ul. Matej Kolejki MN (rysr 8.2)

Ulica o stalej szerokai jezdni 5,0 m z jednostronnym chodnikiem po sedewej szerokeci
1,50m. Chodnik przylega do jezdni. Przed skamyaniem (w punkcie M) z ul. 3-go Maja
zastosowano promieR=9,0 m a to celem pgizenia osi ulic i zachowania ptynsw ruchu.

Na skrzyowaniu z ul. Mate] Kolejki krawdzie wyluczono promieniami R=20,0 m i R=6,0 m.
Diugos¢ odcinka wynosi 86,80 m (w przeciu osi).

H. ulica Srodkowa ROS (rys. nr 3.2)

Pocatek na krawdzi jezdni ulicy Diugiej koniec na bramie (dziatka 140/1) w km +216,60.

Catkowita diugdéc¢ ulicy to 216,60 mbUlica stanowi odcinek prosty o statej szerétigezdni 6,0 m.

W km +139,65 skrzxowanie pod kontem prostym z ul. Matej Kolejki, zzsiwano 3 promienie
R=6,0 i jeden R=4,0 m. Chodnik 1,50m szerwkqrzyleglty do jezdni na odcinku do ul. Matej
Kolejki po stronie prawej. Natomiast na dalszym iokle obustronny o szeroka 1,50m. Do
wszystkich posesji w miejscach wymaganych zastosowsjazdy. Zaprojektowano 3 szt praej
poprzecznych przez jezani

l. Ulica Matej Kolejki ENOP (rys. nr 3.2)

Z uwagi na toze ul. Matej Kolejki stanowi naturalnyéznik pomedzy ul. Jana Kasprowicza a

ul. Jana Kilhskiego zalaono, ze szeroké&é jezdni kgdzie wikksza ni pozostatych ulic. Zafmno
dwie szerokéci jezdni 5,50 m i 6,0 m. Szerod®©5,50 na pocgkowym odcinku do punktu N (km
+170,70) na dalszym odcinku do ul. Jana Kiliskiego stata szeroké 6,0 m.

Jak wspomniano wcgeiej ulica przed remontem na odcinku EN jest graatoNa odcinku NO
dzisiaj jezdnia posiada szeragkat,20 i 6,40, dalszy odcinek OP posiada szei®kpd0 m.

W zwiazku z zastosowaniem statej szer@io6,0 m odcinek NO podlegakdizie zaréwno
poszerzeniu i zezeniu. Na odcinku poszerzenia przewidziano rowrp@dwyzszenie niwelety

ulicy. Dhugas¢ ulicy po przebudowie wynasidzie 456,40 mb.

Na pocatkowym odcinku EN zaprojektowano chodnik przyledty jezdni szerokii 1,50 m po
stronie prawej tj. od strony istnigiej zabudowy. Dolny odcinek tj. do uli§rodkowej kxdzie miat



po stronie lewej, jedynie przed skepyvaniem z ul.Srodkowa wystepuje kawatek chodnika po
stronie prawej. Odcinek od Wrodkowej do ul. Kiliskiego zaprojektowano chodnik obustronnie.

Szerokd¢ wszystkich chodnikow na tej ulicy to 1,50m. Zaznc nalezy, ze by wykona
przegcia przez jezdwmi i dojscia do Szkoty Podstawowe] w @hiie skrzyowania w punkcie N
przewidziano rozebranie istra@pgo muru ogrodzenia i zaptenie go ogrodzeniem z siatki na
cokole betonowym na dlugo 23,0 mb z jednoczesn korekt przebiegu ogrodzenia
(wyprostowanie).

Zalozono wykonanie koniecznych wjazdéw do bram jak ré@wdi szt przeic przez jezdri.

4.2 Projektowane ulice w przekroju poprzecznym

Zasadniczym przekrojem jest przekréj uliczny dasak®% chodnikiem 1,5 % w kierunku
jezdni. Od schematu typowego odbiega ul. Jana Kaspzra gdzie w pocgkowym odcinku
posiadé bedzie przekrdj jednostronny 2% w kierunku ul. Sarrdemiana pochylenia poprzecznego
nastpuje pomgdzy +50 a +075. Do samegodaa ulicy posiada bedzie ona przekréj daszkowy
lecz od km +530,60 do km +817,80 tj. od ul. Malejléfki posiada bedzie przekrdj drogowy (z
opornikiem) — chodniki oddalone za pasem ziele@ & z pochyleniem 1,5% od jezdni. Na
znacznym odcinku ulica ta po stronie lewej postad@zie krawgznik wtopiony (+4 cm). Takie
rozwiazanie przygto z uwagi,ze teren przylegty do ulicy zostat podzielony naadkiii trudno
przewidzi€ miejsce przysziego wjazdu. Ponadto uiwa to przejazd przez kragznik w czasie
budowy a tym samym masowe niszczenie wybudowanemacknika.

Od przygtego schematu odbiega rowhiglica Osiedlowa z uwagi na tage Inwestor nie
przewiduje w najbliszym czasie budowy w tej ulicy kanalizacji burzowajzgkdy odwodnienia
jezdni spowodowaly przggie na calym odcinku przekroju p6t ulicznego z estnonnym 2%
pochyleniem jezdni.

Catkowicie inny przekrdj przewidziano na ulicy $tef Zeromskiego. Ulie zaprojektowano
jako chg pieszo-jezdny. Przewidziano przekrdj tamany 24odek 3 m szerokai (daszek), boki
po 1,0 m szerokai w kierunku srodka. Boki shiy¢ map jako chgi piesze,srodek do jazdy.
Szerokd¢ ulicy 5,0 m (z przewzeniem 4,80 m). SzczegOly wegsei rysunkowej (rys. nr 5.4). Po
bokach zamiast kramnika opornik na podsypce piaskowej — opornik 8 zerekaci.

Jezdnia ograniczona obustronnie kgamikiem betonowym typu ulicznego, na tukach
koniecznie itukowy prefabrykowanyosadowiony na tawie betonowej z oporem. Wyséko

krawgznika +12 cm ponad przylegjezdng, + 4 cm na wjazdach, na pragpch dla pieszych max.

+2 cm. W czsci rysunkowej (rys. nr 5.9) przedstawiono rysungioivego wjazdu gospodarczego.



Chodniki obramowane obrzem betonowym 8x20 na podsypce piaskowe]. Wjazdgrobivane
obrzezem betonowym 8x30x100, od strony bramy na tawieot@ivej z oporem. Na wjazdach
nalezy zastosowakraweznik najazdowy 15x22x100 cm oraz skosy 15x22+30xd00

4.3 Projektowane ulice w przekroju podiinym

Wszystkie projektowane ulice posiaglgpochylenie podine wystarczace do widciwego
odwodnienia. Minimalne pochylenie to 0,5% maksyreald,11 %. Maksymalne pochylenie
wystepuje na czsci ul. Srodkowej 4,11%, Jana Kasprowicza 3,16%, Stefamamskiego 3,42%,
Matej Kolejki 3,94%. W miejscach gdzie pochylenedpzne w przekrojach ulic jest mniejszezni
0,5% (lecz nie mniej 1i0,3%) zastosowano przykraimikowe scieki podtzne szerokéci 20 cm |
gtebokaosci 3 cm, z odprowadzeniem do najfiskego wpustu ulicznego.

W miejscach koniecznych zaprojektowano tuki pionaeéEm wylagodzenia zatamaiwelety.

Szczegobly przedstawiono weszi rysunkowej — rysunki nr 4.1

5.0 Odwodnienie

Wigksza¢ objtych projektem ulic posiada bedzie wybudowaa kanalizacg burzows.
Kanalizacji takiej nie &dzie posiada ul. Osiedlowa, ul. StefanZeromskiego i oz¢ ulicy Jana
Kasprowicza. Na ulicy Osiedlowej celem odwodniejaa wspomniano wczaiej zastosowano
przekroj pot uliczny. UlicaZeromskiego odwadnta si bedzie podhinie do wpustéw na
skrzyzowaniu z ul. Mariana Buczka. Na ul. Jana Kasprowigastosowano na &zi przekroj
jednostronny 2% na e¢gci przekrdj drogowy — odwodnienie w teren. Szczggdt czsci
rysunkowe;.

Jak ju wspomniano wczmiej na czsci ulicy gdzie istnieje kanalizacja burzowa a pdehie
podiwzne migci sie w przedziale 0,30+0,5% zastosowano przykramkowe scieki podhzne,
glebokasé 3 cm szerok& 20 cm.Scieki te naley wiaczy¢ do najbliszych wpustéow kanalizacii
deszczowe). Partia¢ nalery by wiasciwie w takich miejscach dobfaszeroké¢ wpustu gdy
typowe wpusty k.d obma st 0 1 cm od nawierzchni agokas¢ scieku 3 cm, obrienie wpustu w
tym miejscu wynosi 4 cm co jest niedopuszczalnalezg zastosowawpusty nie wychodgce poza
szerokd¢ scieku (mog by¢ wpusty krawznikowe).

Scieki przykraveznikowe zaprojektowano na ulicach:

- ul. Matej Kolejki +365 do +420

- acznik ul. Malej kolejki a ul. 3-go Maja +036,20 ¢686,80
- ul. 3-go Maja +150 do +170

- ul. Krolowej Jadwigi 0+000 do +135,60

- ul. Jana Kasprowicza +153,30do +200,0



6. Projektowana konstrukcja i kolorystyka

konstrukcja jezdni

8 cm — kostka betonowa brukowa koloru szarego (jpdssstronne przy krawniku po
20 cm szerokgi , koloru granatowego

3 cm- podsypka piaskowo-cementowa 1:4

20 cm podbudowa z chudego betonu

15 cm warstwa odszapco — odcingjca

konstrukcja chodnika

6 cm kostka betonowa brukowa trojbarwna typu ,Ni@stglub réwnowazne) o
wymiarach kostek 6x12 cm, 9x12 cm, 12x12 cm

5 cm podsypka piaskowo-cementowa 1:4

15 cm warstwa odszapco — odcingjca

konstrukcja wjazdéw gospodarczych i parkingéw

8 cm kostka betonowa brukowa koloru szarego
3 cm podsypka piaskowo-cementowa
15 cm podbudowa z chudego betonu
15 cm warstwa odszapco — odcingjca

Na parkingach stanowiska oddzielone kadt&loru np. granatowego.

Wymagania co do parametréw prefabrykatoéw betonowych

klasa betonu minimum B30
nosnos¢ >3,5 MPa
nasakliwosé¢ < 4%
mrozoodporné& F150

scieralnG¢ < 3,5 mm

7. Znaki wysokagsciowe

Calas¢ projektowanych radnych nawizano do reperéw sieci fistwowej. Ponadto zatono

repery robocze. Zaréwno reperyngawvowe jak i robocze wraz zganymi przedstawiono na planie

sytuacyjnym.

8. Oznakowanie




Oznakowanie pionowe i poziome (pr&e@ dla pieszych ) stanowi agime opracowanie .

9. B.H.P_INFORMACJA DOTYCZ ACA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

Nalezy stosowa sk do przepisOw Rozpogdzenia Ministra Gospodarki z dnia 20.09.2001r.
w sprawie bezpiechastwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszymnych uradzen
technicznych do robét ziemnych, budowlanych i dmegth — szczegdinie 88 tego rozpgazenia.

Strefy niebezpieczne.

Za strefy (obszary) niebezpieczne wavadt miejsca zagramone spadaniem przedmiotow lub
materiatdw albo madiwoscia wpadnécia cziowieka do zagbienia.

Strefa niebezpieczna nie pwynosé mniej niz 1/10 wysokdci, z ktérej mog spada
materiaty lub nargzia, jednak nie mniej 2i6 m. W tej odlegtéci powinny by ustawione bariery
ochronne wyznaczage granice obszaréw niebezpiecznych oraz powinny ustawione tablice
ostrzegawcze.

Na placu budowy naky umieicic¢ tablicg informacyjra budowy

Roboty ziemne.

Roboty ziemne powinny I8y prowadzone zgodnie z dokumentacppracowam na
podstawie bada gruntu. Prowadzenie rob6t w bezpdnim gsiedztwie przewoddéw wymaga
zachowania szczeg6lnej ostnoéci oraz nadzoru. Kierownik robdét w porozumieniu z
uzytkownikiem instalacji powinien okéé¢ bezpiecza odleglas¢, w jakiej te robotymog by¢
prowadzone. W razie przypadkowego odkrycia nie eamuzonych w dokumentacji geodezyjnej
instalacji podziemnych, roboty naieprzerwa& do czasu ustalenia rodzaju i pochodzenia instalacj
oraz sposobu bezpiecznego prowadzenia rob6t. Wzpoinistalacji podziemnych, w odlegti do
40 cm, roboty naley prowadzé recznie, za pomag topat na drewnianych trzonkach. Przy
odspajaniu gruntu w pobli instalacji podziemnych nie naleuzywac¢ kiloféw, dragéw stalowych
lub sprztu mechanicznego.

W przypadku znalezienia niewypatdbw lub innych progtéow trudnych do
zidentyfikowania roboty naky przerwd&, ogrodzé miejsce zagroone i zawiadondi najblizsz
Komend; Powiatow Policji oraz stiby saperskie.

Przy wykonywaniu rob6t ziemnych na terenach ogddaistpnych naley wokét wykopow
ustawé porecze lub tamy ostrzegawcze w odlegio 1 m od krawdzi wykopu i zaopatrzyje w
napis ,0sobom postronnym vwggtwzbroniony”.

Sciany wykopdw powinny by zabezpieczone przed osuwaniemgsiintu. W zalenosci od
rodzaju gruntu, warunkéw terenowych i posiadanyoidkdédw technicznych mima wykonywé
pochyte skarpy wykopéw lub je obudoév@Dbowhzek ten dotyczy wykopow ghbszych ni 1 m.



Scianki szczelne z bali drewnianychictone na pioéro i wpust madoyé stosowane do
obudowy wykopow o gbokdsci nie przekraczagej 3 m. Do obudowy wykopéw w gruntach silnie
nawodnionych mze by¢ uzyta blacha falista.

Gdy gkbokaos¢ wykopu przekracza 1 m, nalezapewnt pracownikom zdgie do wykopu i

wyjscie z wykopu po drabinach.

Roboty nawierzchniowe z elementéw drobnowymiarowych
Materialy do wykonywania rob6t nawierzchniowych Ereentow drobnowymiarowych
musz by¢ dostarczane na budewia paletach. Roztadunek palet odbywa mizy zastosowaniu
sprztu mechanicznego podsrika, sztaplarki. Niedozwolone jest wykonywaniehtyoboét ecznie.
Nie nalery prowadzt robét rozladunkowych w bezgednim gsiedztwie pracugych brygad.

Stanowiska robocze przy wykonywaniu nawierzchni lgmentéw drobnowymiarowych
(kostka brukowa betonowa, ptytki chodnikowe, ukiaidakraweznika, obrzea) powinny by tak
zorganizowane by nie napbwala kolizja przy wykonywaniu poszczegollnych amyci.
Stanowisko robocze powinno dytrzymywane w czystei, a z powinny by niezwilocznie usuwane

elementy uszkodzone — gruz krganikéw, kostki betonowej itp.

Materiat na stanowisku roboczym powinien¢ligk uktadany, aby nie nagito osungcie
materiatdw, by byta zapewniona swoboda ruchéw pradcaa.
Szerokac¢ stanowiska roboczego wynésio najmniej 1,5m.

Obstuga maszyn i uradzen.

Obstug; urzadzen zmechanizowanych moa powierzy tylko pracownikom magcym
odpowiednie uprawnienia. Maszyny i adzenia podlegage dozorowi technicznemu powinnydy
zaopatrzone w aktualne dokumenty upravacijdo ich eksploatacji. Sgitzzmechanizowany i
urzadzenia techniczne nie podlegeg dozorowi powinny by objte kontroh wewrgtrzm.

Narzdzia kczne o nagdzie elektrycznym naky raz na 10 dni poddawakontroli w
zakresie sprawrigi technicznej i skuteczi§oi zabezpieczeprzed poraeniem padem.

Sprzt zmechanizowany powinien byabezpieczony przed degem 0s6b nie natgcych
do obstugi. Na urmzeniach transportowych shcych do przemieszczania ftadunkéw ngle

umiesci¢ napis okrélajacy dopuszczatptadowndac.

Roboty rozbiérkowe.

Przed przysipieniem do robot rozbiorkowych pracownicy powinnyébzapoznani z
programem rozbidrki i poinstruowani o bezpiecznyusobie jej wykonania.

Usuwanie jednego elementu nie powinno wywofywaeprzewidzianego spadania lub

zawalenia s innego.



W czasie rozbiorki przebywanie ludzi postronnychstrefie robét jest zabronione. Przy
usuwaniu gruzu z rozbieranego obiektu mplestosowd sprzt mechaniczny. W przypadku
zatadunku ¢cznego pracownicy muszby¢ zaopatrzeni w gkawice ochronne, powinni By
zabezpieczeni przed spadaniem lub wypadaniem gruzu

Gromadzenie gruzu w strefie robot jest zabronione.

Prowadzenie robot rozbiorkowych wsgedztwie budynkow nie nalg prowadzé przez

podkopywanie i podcinanie.

10. Przepisy zwhzane

PN-B- 32250 — Materiaty budowlane

PN-S-02205 — Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Vggmi i badania.
PN-B-04111 — Materiaty kamienne

PN-84/S-96023 — Konstrukcje drogowe. Podbudowaezttia kamiennego.

Jako pomocnicze:

BN-80/67758-03/04 — Prefabrykaty budowlane — elégnaawierzchni drog
BN-80/6775-03/03- Elementy nawierzchni drog i ukzcawezniki i obrzeza chodnikowe.

Oraz specyfikacje techniczne wymienione w punkoizeici opisowe;.

Opracowala:



