OPIS TECHNICZNY

Do projektu przebudowy drogi dojazdowej do gruntoéw rolnych i tak w miejscowosci
Nowielice (dz.geodez. nr 24/1; 305; 210/5) .

1. Podstawa opracowania

1.1 Zlecenie na opracowanie projektu

1.2 Wtornik mapy zasadniczej w skali 1: 500 .Pomiary uzupetniajace sytuacyjno-
wysokosciowe przeprowadzone w terenie w maju 2010r.

1.3 Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2-go marca 1992r. w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i1 ich
usytuowanie,

1.4 Ogolne specyfikacje techniczne Generalnej Dyrekceji Drog Publicznych w Warszawie z
1998r.

D-01.00.00 — Roboty przygotowawcze

D-01.01.01 — Odtworzenie trasy i punktoéw wysokosciowych

D-02.00.01 — Roboty ziemne

D-04.01.01 — Koryto wraz z profilowaniem 1 zaggszczeniem podioza

D-04.04.01-Podbudowa z kruszywa naturalnego tamanego stabilizowanego mechanicznie

D-04.10.01 — Podbudowa z mieszanki mineralnej emulsyjnej (analogia)

D-05.03.08 — Nawierzchnia podwojnie powierzchniowo utrwalona

D-05.03.18 — Remont czastkowy nawierzchni betonowych

D-06.03.01 — Scigcie i uzupetienie poboczy

D-07.02.01- Oznakowanie pionowe

2. Temat i zakres opracowania

Tematem opracowania jest przebudowa drogi gminnej dojazdowej do gruntow rolnych i tak w
miejscowosci Nowielice. Droga ta oprécz dojazdu do przyleglych do niej pol 1 tak stanowi
rowniez potaczenia miejscowosci Nowielice ( droga wojewodzka nr 109) z droga
wojewodzka nr 102 . Moze by¢ wykorzystana rowniez jako obwodnica drogi wojewddzkiej nr
102 do drogi wojewodzkiej nr 109 w przypadku kolizji lub powodzi. Cata droga
zlokalizowana jest na dziatkach nr . nr 24/1; 305; 210/5 . Zatozono poczatek roboty na

krawedzi istniejacej nawierzchni bitumicznej (dz. geodez. nr 305) , ktéra stanowi tacznik z



droga wojewddzka nr 102 (Kotobrzeg — Trzebiatow — Migdzyzdroje) a koniec drogi na granicy
dziatki nr 24/1 tj. ktora graniczy z dziatka nalezaca do PKP.

Przebudowa polega¢ bedzie na zmianie rodzaju nawierzchni z gruntowej na
nawierzchni¢ bitumiczna — podwdjnie powierzchniowe utrwalenie. Wykonanie nawierzchni
wymagac bedzie uprzedniego wykonania robot ziemnych i podbudowy.

Lacznie przebudowa obj¢to droge o dtugosci 611,28 mb.

3. Stan istniejacy

Istniejaca droga na calej dlugosci posiada nawierzchni¢ gruntowa-droga polna.
Czeg$ciowo utwardzona przez mieszkancow gruzem budowlanym.

Szerokos¢ istniejacej nawierzchni : 3+4 m.

4. Stan projektowany

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2-go marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich
usytuowanie — droga gminna stanowiaca dojazd do gruntdw rolnych i tak jak rowniez
potfaczenie miejscowosci Nowielice (droga woj. nr 109) z droga wojewddzka nr 102 winna
by¢ zaliczona do klasy ,,D” dojazdowa. W projekcie przyjeto parametry techniczne dla drogi
klasy ,,D” o Vp=40,30 km/h. Zgodnie z warunkami miejscowymi jak 1 ztozonym wnioskiem
zatozono zasadnicza szeroko$¢ projektowanej drogi : 4,0m . Taka szeroko$¢ bedzie na catej
dhugosci projektowanej drogi.

Aby umozliwi¢ wymijanie pojazdow na catej trasie zatozono wykonanie 4 szt mijanek
gdzie nawierzchnia utwardzona posiada¢ bedzie szerokos¢ 6,0 m. Dhugos¢ mijanki 25,0 m.
Lokalizacja i wymiary mijanek na rysunkach nr 2.1 i 2.2 planu sytuacyjnego. Zalozono
wykonanie skosow najazdowo-wyjazdowych 1:1 tj. 2, 0 m na 2,0 mb. Zatozono w miejscach
koniecznych wykonanie lukow poziomych z tym , ze jedynie tuk W3 posiada¢ bedzie
przechyltke jednostronna 3% pozostate tuki posiada¢ beda przekroj daszkowy 3. Szczegdlty na

planie sytuacyjnym w czg¢sci rysunkowe;.



Celem umozliwienia zjazdu z drogi na przylegle grunty i taki zaprojektowano tacznie 5
szt trapezowych zjazddéw. Lokalizacja zjazddow w czgsci rysunkowej (plan sytuacyjny) a
wymiary w czesci tabelarycznej w opisie do projektu.

Typowy przekrd] poprzeczny szlaku to jezdnia szerokosci 4,0 m plus obustronne
pobocza 0,75m kazde. Spadek poprzeczny daszkowy 3% pobocza 6%. W zwiazku z
koniecznos$cia wykonania nowej drogi w pasie drogowym zachodzi potrzeba podkszesania
korony drzew rosnacych w pasie drogowym . Zachodzi rowniez potrzeba remontu istniejacego
przepustu w km 0+364,23 o $rednicy 400mm . Z uwagi na zatamana rur¢ betonowa nalezy
wymieni¢ ja na rur¢ karbowana PEHD na rzednych istniejacych. Dlugos$¢ przepustu 12,0 m
Nalezy umocni¢ wlot i wylot brukowcem. Na odcinku od km 0+054,55 do km 0+116,55 tj.
dhugosci 62,0m , nalezy ustawi¢ bariery energochtonne SP-09 .

Bariery nalezy ustawi¢ w odleglosci 0,75 m od krawedzi jezdni, wysokos$¢ ustawienia bariery
od krawedzi jezdni 0,75 m

W profilu podtuznym w miejscach koniecznych zatozono wykonanie tukoéw pionowych
w pozostatych punktach zatamania niwelety nalezy wytagodzi¢ je technologicznie. Szczegoty
zaprojektowanych tukow w czgsci rysunkowej na profilu podtuznym -rys nr 3.1 i 3.2.
Zaprojektowane minimalne pochylenie to 0,31% , maksymalne pochylenie 2,93% w
koncowym odcinku robot. Tak duze pochylenie podtuzne podyktowane jest koniecznoscia
dowiazania projektowanej niwelety do istniejacej rzednej na przejezdzie kolejowym.

Na odcinku gdzie wymagane jest wykonanie robdt ziemnych , nasypy nalezy wykonac
z gruntu przepuszczalnego G1. W miejscach gdzie nasyp nie wystgpuje nalezy wykona¢ koryto
1 przewidzie¢ wykonanie warstwy odsaczajaco - odcinajacej grubosci 10 cm z gruntu
przepuszczalnego — piasek.

Na koncowym odcinku nalezy dowiaza¢ projektowany odcinek drogi do rzednej
przejazdu kolejowego poprzez wykonanie nasypu. Odcinek dlugosci 22,9 m jest poza tym

opracowaniem.

Projektowana konstrukcja

Warstwa $cieralna : podwojne powierzchniowe utrwalenie $redniej grubosci 1,5 cm grysami
2-5 i 5-8 mm oraz emulsja asfaltowa ~0,6 cm gorna warstwa —powierzchniowe utrwalenie z
grysu kamiennego 2+5 mm i

1. warstwa goérna grubosci do 0,6 cm powierzchniowe utrwalenie : grys kamienny

2-5 mm , emulsja kationowa niemodyfikowana C69B3PU- w ilosci 1,7 kg/m2



2. dolna warstwa grubosci ~ 1 cm powierzchniowe utrwalenie : grys kamiennego 5-8mm
i emulsji asfaltowej kationowej niemodyfikowanej C69B3PU- w ilosci 2 kg/m2;

3. podbudowa 15 cm — kruszywo naturalne stabilizowane emulsja kationowa C60B4RC
niemodyfikowana w ilosci 10 kg/m2

4. warstwa odcinajaco- odsaczajaca 10 cm piasku

5. pobocze , do 10 cm grubosci (0,75 m szerokos$ci) grunt urodzajny najlepiej obsiany

trawa

Do wykonania stabilizacji oraz nawierzchni podwdjnego powierzchniowego utrwalenia
grysami 1 emulsja nalezy $cisle przestrzega¢ wymagan okre§lonych w Specyfikacji
technicznej D-05.03.08 i D-05.03.09 opracowanych przez Generalna Dyrekcje Drog
Publicznych w Warszawie. Dotyczy to zarbwno wykonania jak i ilosci uzytych materiatow.
Szczegoty konstrukeji jak i poszczegélnych odcinkéow o innej konstrukcji w czg$ci

rysunkowej rys. nr 4

5. Znaki wysokoSciowe

Dla przebudowywanego odcinka niwelete drogi dowigzano do repera panstwowego
zlokalizowanego na $cianie skrzydetka mostu kolejowego w Nowielicach H= 3,624

(rzedna wg. Kronsztadt ,,86)

6. Oznakowanie

Planuje si¢ jedynie podporzadkowanie znakiem A-7 ,ustap pierwszenstwa”  drogi

dojazdowej do gruntéw rolnych i tak do tacznika o nawierzchni bitumicznej oraz znak A-3

(podwojny niebezpieczny zakret pierwszy w lewo) z tabliczka T-2 ,, 600m” ustawiony 100 m

przed tukiem Wi i znak A-4 (podwojny niebezpieczny zakrgt pierwszy w prawo) z tabliczka

T-2,,600m” ustawiony 100 m przed tukiem W5 (od strony wsi Nowielice)
CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA OZNAKOWANIA

Oznakowanie pionowe wykona¢ z blachy ocynkowanej na profilach montazowych z
podwdjnie gigta krawegdzia. Lica znakéw wykona¢ z jednolitej folii odblaskowej I

generacji. Znaki powinny posiada¢ znak bezpieczenstwa ,,B”. Wielko$¢ znakow grupa



$rednia, znaki ostrzegawcze A- 0 boku 900 mm. Znaki umiesci¢ nalezy na stupkach
stalowych z rury ocynkowanej fi 48 mm, po prawej stronie jezdni, przy zachowaniu
wymaganej skrajni drogowej tj. minimum 0,50 m od krawedzi jezdni oraz min. 2,0 m od
podioza do dolnej krawedzi znaku (jak w szczegdle). Na jednym stupku umieszcza si¢ z
zasady jeden znak. Nastepny powinien by¢ umieszczony za poprzedzajacym w odlegtosci
min. 10m. W przypadku zastosowania dwoch znakéw na jednym stupku, nalezy je
umieszcza¢ w uktadzie pionowym. Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od
linii prostopadtej do osi jezdni. Odchylenie tarcz znakoéw powinno wynosi¢ okoto 5° w
kierunku jezdni. W przypadku znakéw umieszczonych na tukach poziomych, odchylenie

tarcz znakdw nalezy skorygowac zaleznie od wielko$ci promienia oraz jego kierunku.

7. BHP —informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Nalezy stosowa¢ si¢ do przepisow Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia
20.09.2001r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych
urzadzen technicznych do robdt ziemnych, budowlanych i drogowych — szczegdlnie §8 tego
rozporzadzenia.

Strefy niebezpieczne.

Za strefy (obszary) niebezpieczne uwaza si¢ miejsca zagrozone spadaniem
przedmiotdw lub materiatoéw albo mozliwoscia wpadnigcia czlowieka do zagl¢bienia.

Strefa niebezpieczna nie moze wynosi¢ mniej niz 1/10 wysokosci, z ktérej moga
spada¢ materiaty lub narzedzia, jednak nie mniej niz 6 m. W tej odleglosci powinny by¢
ustawione bariery ochronne wyznaczajace granice obszaréw niebezpiecznych oraz powinny
by¢ ustawione tablice ostrzegawcze.

Na placu budowy nalezy umiesci¢ tablicg informacyjna budowy

Roboty ziemne.

Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone zgodnie z dokumentacja opracowana na
podstawie badan gruntu. Prowadzenie robot w bezposrednim sasiedztwie przewodéw wymaga
zachowania szczeg6lnej ostroznosci oraz nadzoru. Kierownik robot w porozumieniu z
uzytkownikiem instalacji powinien okresli¢ bezpieczna odlegtos¢, w jakiej te roboty moga by¢
prowadzone. W razie przypadkowego odkrycia nie zamieszczonych w dokumentacji
geodezyjnej instalacji podziemnych, roboty nalezy przerwa¢ do czasu ustalenia rodzaju i

pochodzenia instalacji oraz sposobu bezpiecznego prowadzenia robot. W poblizu instalacji



podziemnych, w odlegtosci do 40 cm, roboty nalezy prowadzi¢ rgeznie, za pomoca topat na
drewnianych trzonkach. Przy odspajaniu gruntu w poblizu instalacji podziemnych nie nalezy
uzywac kilofow, dragdéw stalowych lub sprzgtu mechanicznego.

W przypadku znalezienia niewypatow lub innych przedmiotow trudnych do
zidentyfikowania roboty nalezy przerwac, ogrodzi¢ miejsce zagrozone i zawiadomi¢ najblizsza
Komendg Powiatowa Policji oraz stuzby saperskie.

Przy wykonywaniu rob6t ziemnych na terenach ogdlnie dostgpnych nalezy wokot
wykopow ustawi¢ porgcze lub tasmy ostrzegawcze w odleglosci 1 m od krawedzi wykopu i1
zaopatrzy¢ je w napis ,,0sobom postronnym wstep wzbroniony”.

Sciany wykopoéw powinny byé zabezpieczone przed osuwaniem si¢ gruntu. W
zalezno$ci od rodzaju gruntu, warunkéw terenowych i posiadanych $rodkow technicznych
mozna wykonywaé pochyte skarpy wykopow lub je obudowaé. Obowiazek ten dotyczy
wykopow glebszych niz 1 m. Scianki szczelne z bali drewnianych taczone na pidro i wpust
moga by¢ stosowane do obudowy wykopow o glebokosci nie przekraczajacej 3 m. Do
obudowy wykopoéw w gruntach silnie nawodnionych moze by¢ uzyta blacha falista. Gdy
glebokos¢ wykopu przekracza 1 m, nalezy zapewni¢ pracownikom zej$cie do wykopu 1 wyjscie

z wykopu po drabinach.

Obsluga maszyn i urzadzen.

Obslugg urzadzen zmechanizowanych mozna powierzy¢ tylko pracownikom majacym
odpowiednie uprawnienia. Maszyny 1 urzadzenia podlegajace dozorowi technicznemu powinny
by¢ zaopatrzone w aktualne dokumenty uprawniajace do ich eksploatacji. Sprzet
zmechanizowany 1 urzadzenia techniczne nie podlegajace dozorowi powinny by¢ objete
kontrolg wewngtrzna.

Narzgdzia r¢czne o napedzie elektrycznym nalezy raz na 10 dni poddawac¢ kontroli w
zakresie sprawnosci technicznej 1 skutecznosci zabezpieczen przed porazeniem pradem.

Sprze¢t zmechanizowany powinien by¢ zabezpieczony przed dostgpem o0sOb nie
nalezacych do obslugi. Na urzadzeniach transportowych stuzacych do przemieszczania
tadunkow nalezy umiescic napis okreslajacy dopuszczalng tadownos¢.

Roboty rozbiorkowe.

Przed przystapieniem do robdt rozbiorkowych pracownicy powinni by¢ zapoznani z
programem rozbidrki i poinstruowani o bezpiecznym sposobie jej wykonania.

Usuwanie jednego elementu nie powinno wywolywac nieprzewidzianego spadania lub

zawalenia si¢ innego.



W czasie rozbidrki przebywanie ludzi postronnych w strefie robdt jest zabronione.
Przy usuwaniu gruzu z rozbieranego obiektu nalezy stosowaé sprz¢t mechaniczny. W
przypadku zatadunku rgcznego pracownicy musza by¢ zaopatrzeni w r¢kawice ochronne,
powinni by¢ zabezpieczeni przed spadaniem lub wypadaniem gruzu. Gromadzenie gruzu w
strefie robot jest zabronione. Prowadzenie robot rozbidrkowych w sasiedztwie budynkow nie
nalezy prowadzi¢ przez podkopywanie i podcinanie.

Roboty nawierzchniowe.

Samochod do transportu materiatdbw masowych powinny by¢ wyposazone w klapy
tatwo otwieralne 1 zabezpieczajace przed przepadkowym wytadunkiem .

Oproznianie samochodu powinno odbywac si¢ stopniowo i rdwnomiernie, aby nie
dopusci¢ do niekontrolowanego wysypu .

Opracowala:



PROJEKT WYKONAWCZY

Temat: Przebudowa drogi dojazdowej do gruntow rolnych i lak

Adres budowy :Nowielice (dzialka geodez. nr 24/1; 305; 210/5;)

Branza: drogowa

Inwestor : Gmina Trzebiatow
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Sporzadzajacy projekt : Imig i nazwisko Uprawnienia proj. podpis
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